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ASSE DI INTERVENTO

FOTO

OBIETTIVI DEL PIANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE

AZIONI E STRATEGIE D’APPROCCIO

1.

1 nodi intermodali

2,
La mobilita dolce e la ciclabilita

Favorire I'ntermodalita tra
tutti i sistemi di trasporto

Riqualificare i nodi esistenti ed

incentivare la collocazione dei

nodi di scambio nei quadranti
strategici

Incentivare I'utilizzo dei

parcheggi scambiatori con

il sistema di pubblico
trasporto

Favorire tariffazioni integrate
sosta -TPL su ferro e su
gomma

Ottimizzare la logistica dei nodi di

piazza Vittoria, Posterna e stazione

FS con nuovi assetti e sistema
informobilita con PMV.

il TPL 2

migliorare I'accessibilita alle
fermate e loro sicurezza,

integrazione con AVM e PMV.

pr e
mettere in sicurezza nuovi
nodi di scambio nella zona di
espansione.

Promozione di itinerari
ciclabili con la logica di
continuita e sicurezza.

Promuovere piste ciclabili in
aree periferiche

Potenziare il sistema di
ciclabilita turistica

Incentivare I'uso del bike-
sharing

Potenziare la dotazione di piste
ciclabili con l'individuazione di
ulteriori zone 30 in ambito urbano

Piani di intervento per la

ciclabilita (ottimizzazione della

logistica, della segnaletica ed
implementazione del bike-

Aree di sosta nei principali
nodi strategici della citta e
servizio di bike sharing trail
centro e I'area di espansione

sharing)
Incentivazione per la Costituzi della rete dei Incoraggiare la mobilita dei
4 = q i n i | 3 e 2l 5 3
dotazione di una flotta | Promosione della mobili dolce | "7diViduazione dipercors | Contenimento del waficodl | jnescglonedibike e carsharing | | Peropedbused | meal eletrid pubblicle
Lo ibite; ne LD e s e scolastici (linee edFi)bus) pavgassita CofnE, Emioia e i alterrgztivi ai puna rete di postazioni di
dei consumi energetici impatto ambientale B P merci nel centro storico a basso s e L
N genitori. ricarica.
impatto.
S N . Riorganizzazione degli orari delle q - . = i
. T " - Efficentare I'equilibrio Collegare i parcheggi alla 8 oy 2 £ . = Individuazione di aree dedicate Ottimizzazione della rete dei
4. Potenziare I'utilizzo dei Aumentare la dotazione e la % 3 o 7 5 ZTL e dei sistemi meccanizzati, R z & o
e AR 3 economico del sistema dei zona di espansione con % = ] alla sosta di biciclette e ai percorsi pedonali in
parcheggi in struttura per competitivita dei parcheggi 5 e g . = s o degli abbonamenti per |a sosta di e P - g % £
La sosta 2 e = % trasporti con politiche di sistemi ecosostenibili e reti : - 5 mezzi ecologici nei principali adduzione ai parcheggi di
la sosta residenziale scambiatori = i Z superficie e delle tariffe per i S ¥
parking pricing adeguate dolci i parcheggi di scambio. scambio.
Azioni di regolamentazione e R e i o
Ampliamento delle Z.T.L. Potenziamento della rete di Stimolo ai progetti di e . = . . estensione delle zone
5. 5 = ¥ i 5 controllo della domanda di transito Adozione di schemi a By S o
e deciso potenziamento telecontrollo e video rigualificazione per Superare le cesure prodotte 5 = 7 5 pedonali nei quartieri satellite
d 7 3 2 5 5 2 L e sosta attraverso la protezione di margherita per un’efficace
2TL e Aree Pedonall delle aree pedonali anche | sorveglianza per il monitoraggio | favorire le aree pedonali dalla ferrovia o ; . ‘ e nelle aree a forte
pe & . ambiti pregiati della citta con estensione della pedonalita PR E
oltre il centro storico delle aree protette non solo nelle zone centrali = = = e attrattivita della zona di
sistema di varchi elettronici. =
espansione
. . y . Predi P i 1l i i i flussi
6. Abbattimento dei punti Aumento del livello di sicurezza = ibilita A 9 rEd'SFO"E'."" ?arco s . = rotelz_ .‘me d? .e e d.eb? d EEE?(BIIB"F G ,Iuss' w"A
~ ) neri ad alta incidentality dei nodi Riconoscibilita dei nodi progetti per I'uscita del Messa in sicurezza dei nodi negli incroci rip i sui di percorsi
Spoleto citta sicura bando regionale flussi veicolari indipendenti.
7.

Indicatori della qualita urbana e
dei livelli di efficacia delle azioni

Individuazione,
valutazione e confronto
tra i possibili scenari di

Controllo degli Indicatori di
ingui {

Controllo degl

dicatori di

inquir

ambientale

Controlli degli i isulla

Ricucitura degli itinerari e

sicurezza stradale

della segnaletica

Messa in sicurezza degli
itinerari e attraversamenti

Fluidificazione del traffico per

per migliorare gli indicatori pedonali per migliorare gli e !urare L I dl]
i N inquinamento ambientale
previste nel P.U.M.S. progetto trasportistici indicatori di sicurezza stradale
8. s Riduzione nelle zone Allontanamento del traffico Distribuzione delle micro punte = = .
& Abbattimento S _ S - . s S N — % & s Fluidificazione lenta degli
A o Zone 30 per la riduzione della centrali del traffico Riduzione dei fenomeni parassita verso itinerari alternativi di domanda in fasce orarie piu A . > g =
Regolamentazione della congestione sulle radiali : 5 e o : 4 i e 2 itinerari con risoluzione dei
e velocita parassita e di ricerca inquinanti stop and go con implementazione di ampie (pianificazione degli Ty e e
circolazione parcheggi segnaletica ed infomobilita orari di ingresso/uscita) K
9. Realizzare una maglia Superare la conflittualita del : L : o A ACE ] Individuazione al contorno
St s et Riqu eer le aste deboli Nuova gerarchizzazione della itinerari con nuova 5 . ES
Nuove infrastrutturazioni e viaria chiusa ed traffico di attraversamento con A 2 5 % 5 delle isole ambientali di
[ 5 e le sezioni viarie urbane della rete maglia viaria urbana gerarchizza; e A
el s P interconnessa quello locale/di prossimita : viabilita tangenziali
10.
od Incentivare presso le Messa in sicurezza dei nodi in Ridurre il traffico di Promuovere le zone 30in Diffusione e promozione delle Definizione di percorsi ":3:;;':::":5:?‘?:;:";‘: E: >
di mobilita scuole la mobilita dolce prossimita delle scuole accompagnamento adiacenza alle scuole lineepedibus pedonali protetti bici
per le scuole
Fh,

N TPL integrato, Urbano ed
Extraurbano

Ricalibrazione della rete
del TPL Urbano a cascata
della nuova gara regionale

Ottimizzazione del sistema dei
terminal in area urbana

Instradamento dei mezzi
diretti al terminal sulle aste
meno critiche della rete

Introduzione di servizi a
la

Verifica delle linee attuali e

T Sup
rigidita dell'offerta ed
efficentare il servizio

ottimi i del sistema dei
terminal del T.P.L

Potenziamento delle corsie
preferenziali per 'aumento
della velocita commerciale del
TPL

Verifiche della sostenibilita
ecologica della flotta




INQUADRAMENTO TERRITORIALE E SOCIO-ECONOMICO

FASCIA DI
CATEGORIA TOTALE | ETA'ISTAT |VALORE
2011

VALORE
PERCENTUALE

0-14 4.632 12%
15-24 3.463 9%
POPOLAZIONE 38.429 25-39 6.715 17%
40-59 10.968 29%
>60 12.651 33%
OCCUPATI 15.004
STUDENTI 2.185
ADDETTI+ALTRIMENTI
RETRIBUITI 12.576
UNITA' LOCALI 3.383
Fonte ISTAT 2011 s0.750
35 250
A9 000
AB. 750
AR 500
AR 2580
AR 000 r
aA7. 780
A7.500

2001 02 03 04 0s & o7 08 09 10 11(") 12 13 14 15 16 17
Andamento della popolazione residente
COMUMNE DI SPOLETO (PG) - Dati ISTAT al 31 dicembre di ogni anno - Elaborazione TUTTITALIALIT

[*) post-censimento
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COMUNE DI SPOLETO

PIANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE

Un Paese che invecchia

under 30 over G0

650,6%

BAn. o | 9w 105317
W e
1861« 187% 1881 . oot | 1om

2.500 2000 1500 1.000 500 0 0 500 1000 1500 2000 2.500

(IJ |‘:‘ DO :.".".Uf‘ Y
migliaia 4

LA NECESSITA DI ORIENTARE Il PUMS ALLE UTENZE VULNERABILI
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AZIONI - NOVITA E INNOVAZIONI CHE INFLUENZANO LA PIANIFICAZIONE

DELLA MOBILITA SOSTENIBILE

Feriti utenza non motorizzata

40000 A
35000 -
30000 -
25000 -
20000 -
15000 -
10000 -
5000 -~
., ]
W Ciclisti {10554 {10482 |10995 (11249 |11766 | 12476 | 14682 [ 14535
B Pedoni|18319 (18081 |17857 |17776|18285| 18994 21062 | 20525

visibilita a 40 mph (64 Km/h) visibilita a 30 mph (50 Km/h)

9.000

Disposizion in materia di guida =@=Numero Mort visibilita a 20 mph (32 Km/h) visibilita a 15 mph (24 Km/h)

PianoNazionale Sicurezza in statodi ebbrezza (0,5g/1) Attuazione direttiva 2004/54/CE

8.000 J Stradale Azioni prioritarie PNSS sulla sicurezza delle gallerie della
Introduzione Patente a Punti
Inasprimentosanzioni per

rete TEN-T
7.096 conducenti mezzi pesanti che
non rispettano i imiti temporali
diguida

7.000

Disposizioni in materia di
velocita dei veicoli

Disposizioni in materia di guida
in statodi ebbrezza (modifiche
agliartt 186 e 187)

6-000 Disposizioni in materia di guida

in statodi ebbrezza (no bevande
superalcoliche in autostrada fra
le22 ele6)

Norme funzionali e geometriche
5.000 per la costruzione delle strade

Disposizioni in termini di
guida in stato di ebbrezza

Introduzione "Patentino” per

4.000
Disposizioni in materia di guida in stato di 3.860
ebbrezza (Alcol zero per neopatentati,
under 21 e per conducenti professionali)
3.000 r T r v r v r v v v v T v )
3 > \ & o & d o S ~ )
K R R R R R R P R A O S

UNA PIANIFICAZIONE ATTENTA Al SOGGETTI DELLA MOBILITA DOLCE
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LA MOBILITA DOLCE

Spoleto ha fatto della
pedonalizzazione del centro
storico I'obiettivo da
perseguire con l'aiuto del
sistema di mobilita
alternativa, e degli itinerari
ciclabili Spoleto-Assisi e
Spoleto-Norcia un'attrattiva //
turistica prima e, con la
realizzazione del raccordo
urbano tra le due, un

possibile modo di muoversi
dentro la citta poi.

Legenda
éh _ Ciclabile Spoleto-Assisi
#h__ Ciclabile ex Spoleto-Norcia
dch__ Raccordo ciclabile urbano
Mura medioevali
==== Tratto demolito-anni'60
— Tratto esistente
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LA CAMPAGNA INDAGINE: ELENCO DELLE ATTIVITA
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» Conteggi saliti/discesi TPL Gomma

rbana ed Extraurbana e
* |nterviste O/D TPL Gomma Urbana
* Presenti a bordo TPL Gomma Urbana
» Conteggio saliti/discesi TPL Ferro
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INTERVISTE A CITTADINI

* Interviste all’'utenza sistematica sul principale spostamento della giornata*™

* Modalita di distribuzione online
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LE INTERVISTE ALL'UTENZA SISTEMATICA

CARATTERISTICHE DELL'UTENZA INTERVISTATA 203 interviste

Prevale il genere femminile (48%) mentre i maschi intercettati sono pari al 29%.
Gran parte dell’'utenza (il 49%) e di eta 41+60 anni, a seguire la fascia 26+40 anni (32%) e >60 (13%).

CARATTERISTICHE DELLO SPOSTAMENTO PIU FREQUENTE DELLA GIORNATA

Gran parte dell’'utenza (I'80%) indica come origine dello spostamento il Comune di Spoleto. Chi ha origine da fuori
Comune (il 19%) proviene soprattutto da Foligno (23% sul totale che viene da fuori).

Gli utenti che vengono da fuori ed entrano in citta a Spoleto si distribuiscono tra i cordoni in modo piuttosto
omogeneo: il 31% entra in citta per la SP460 Pontebari, il 27% entra dalla Flaminia Nord, il 16,7% passa per SC di San
Giacomo, il 14% per la Flaminia Sud e il 10% dalla SS418.

Indagando l'orario di ingresso e di uscita dal lavoro, ne risulta che la fascia di punta della mattina risulta essere tra le
8.00 e le 9.00 con il 50% dell’'utenza che entra al lavoro, mentre la fascia prevalente di uscita é tra le 14.00 e le 15.00
con il 42% di rientri.

Riguardo al mezzo utilizzato, prevale I'auto propria, impiegata dal 75% del campione. A seguire il piedi (17%), I'auto
accompagnato (2,5%), 'autobus (2%), moto/motorino (1%) e la bicicletta (0,5%).

Per lo spostamento casa — lavoro, gran parte dell’'utenza (il 36%) spende tra i 50,00 e i 100,00 euro al mese, seguita dal
34,4% che ne spende tra i 20,00 e i 50,00.

LO SPOSTAMENTO IN AUTO PROPRIA

Il coefficiente occupazionale auto e pari al 1,24, con il 77% che viaggia da solo. Una quota importante, circa il 40%,
effettua uno spostamento concatenato. Gran parte degli spostamenti sono sotto ai 10km (55%).

I 37% del campione parcheggia in area a pagamento, il 30% invece in un’area ad uso parcheggio gratuita. 11 19,6% ha il
parcheggio riservato in azienda e I'11% posteggia per strada. Il 67% non ha difficolta a trovare parcheggio.
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LA PROPENSIONE ALL’USO DELLA BICICLETTA

Ad usare la bicicletta sono circa il 30% degli utenti intercettati, soprattutto per sport/tempo libero (67% del
campione sul totale che usa la bicicletta). Il 23% la usa saltuariamente (qualche giorno al mese) e il 6,7% abitualmente
nella bella stagione. Solo il 3,3% dichiara di utilizzare la bicicletta tutti i giorni o quasi durante tutto I’anno.

Il motivo predominante che scoraggia |'uso della bici & la lontananza dal posto di lavoro, al contrario il motivo che ne
invoglia all'uso e I'esistenza di piste ciclabili su percorsi protetti .

11 40% del campione che utilizza la bicicletta ritiene appena sufficiente lo stato di manutenzione delle piste ciclabili e
il 35% lo ritiene del tutto insufficiente. Il 18% del campione invece si ritiene soddisfatto.

Per il 34% del campione, I'intervento prioritario da affrontare, riguarda I’illuminazione delle piste, a seguire, il 28%
indica interventi a fondo e pavimentazione stradale, il 20% I'impiego di dissuasori per evitare il parcheggio di auto sulle

piste e il 10% il miglioramento della segnaletica.

Sugli itinerari da dotare di percorsi ciclabili, il 34% indica il tragitto dal centro ai quartieri e viceversa, seguito dal 29%
che propone itinerari di penetrazione all’interno del centro storico.

Il 53% del campione che va in bicicletta pensa sia necessario aumentare il numero di rastrelliere in citta.
Lo spostamento modale (treno/bus + bici) non viene effettuato dal campione: solo I'1,7% dichiara di compierlo.

Gran parte dei viaggi in bici e sotto ai 5 km (35% del campione), a seguire il 29,4% effettua uno spostamento trai 10 e
i20km el 26,5% trai 20 e i 50 km. Il 6% effettua in bicitrai5 e i 10 km e il 3% invece oltre 50 km.

Il 68% del campione dichiara che la paura del furto della bicicletta, non lo condiziona nell’uso della stessa e il 10,2% é
stato derubato della bicicletta negli ultimi 2 anni.
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LE ZONE A TRAFFICO MODERATO (ZONE 30) ESTESE ALL’AREA URBANA

. Legenda
Legenda '

o Zone 30 esistenti e _.

Zone3d

[ attuale

2222 Progetto

1 In realizzazione

n dl progetto L S Progetto
3 gg:l : 7 In realizzazione
S Pt s NN T 213 , aegti 0 Eal
ZTL € (Macello Vecchio) _\,; fe. | I‘r:':i ETL A,,I
_ B OITTRzTLA
% | ZTL estensione
- [ 1 Corsp Garibaldi (area pedonale)
|:] Corso Mazzini (area pedonale)
Elenco0ns 3B, 117 —— T ) ZTL C (Macello Vecchio)
Num. Localizzazione X
g Elenco zone 30
P Num, Localizzazione
7 ::::ﬂvm 1 Centro storico
5 Vi o 2 Via Benedetto Croce
3 3 ViaEmanuela Setti Carraro
4 S et 4 Zonaresidenziale via Mattei
et % JinaPoptibari
6 Zona Malfondo
7 Via Righi
8 Via Venturi
9 Via Cascia-via Norcia
10 Via Tito Sinibaldi
11 Zona Casette
12  Cortaccione
13 SanGiacomo centro
s 14 San Giacomo via Ungheria
B 15  San Giovanni di Baiano
23N 16  5an Martino in Trignano
S 17 Protte
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LA MOBILITA DOLCE

LE ZONE 30 ESTESE ALL’AREA URBANA E LA RETE CICLABILE

I PUMS defmlsc.:e""‘Ja rete C|clab|Ie di Spoleto come un sistema continuo all'interno del quale &
p055|b|Ie mroer‘SImp. bicicletta. Questo e p055|b|le attraverso l'intreccio della rete ciclabile (esistente
—edi progetto)’ -dglla dlffu5|one deIIe Zone 30 in ambito urbano.

Legenda

— - Itinerari ciclabili di progetto

Piste ciclabili esistenti
Spoleto-Bevagna (sede propria)
Raccordo urbano
— Sede propria
- Sede promiscua

Ex ferrovia Spoleto-Norcia (sede propria)
7y

Life Park Tessino (progetto)

I Itinerario in alveo - torrente Tessino
------ Percorsi al contorno

It Rampe di accesso

-1 Stazioni bike sharing di progetto
o

Zone30

[ Attuale

-1 Progetto

" 1Inrealizzazione
Nuovi itinerari ciclabili
ZTL

EZJ ZTL A1

.4 ZTLA
|:] Corso Garibaldi (area pedonale)
[] Corso Mazzini (area pedonale)

ZTL C (Macello Vecchio)

Rete ciclabile attuale
e di progetto della
Citté dl SpOIEtO, zone Elenco stazioni bike sharing

. . . 1 Piazza Polvani
30 ed attestazioni di 2 Posterna

0_c I 3 Spoletosfera
servizi per a 4 Piazza Vittoria-via delle murelle
cicla bilité 5 Tiro a Segno-via delle murelle

6 Largo Cesare Battisti
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LA RETE CICLABILE

LIFE PARK TESSINO
Asioni 1

tegrate Progettush
(] )R]l 7] [s]{s] e i

SO8s0ee Progetto Life Park

Q)@g%@nk Loon ki TeSSinoy

Noturalizzazions:
(W) i

corografia
i generale

rlqua fcaziore Luiglle

AZIONE INTEGRATA n3
(8) varzy

L
(%) aper comnes st i bt perarban:

(i) AIONEWTIGRATA 4
L) 14,1 eeventich estiomamenta delfa vegesssne iociona

(%) ot
(8) et o e s il i v
®

DE) Lzouenrcum ne
e

EED weetart o lamyes
reyling passendi pednalc
rualzzazicme & anel mark crormatics

ol sogratia degh arcsaal paea sl
et o vt connona ks hrighe 46

AZIONE INTEGRTA n7
@® Pertdou seopl
2 i

AZIONE INTEGRATA n.8

R Mo
® e
WTEGRaTA 10
(@) P10t nrearo e ik cardsmosan il
O T ——————

WTHGRATA n31
(@) 11 i ions st amans s8I poni Tk

®O® "2 et

AZIONE INTEGRATA .12
@ h

PARCO FLUVIALE TORRENTE MARROGGIA
Asioni intsgrate progettuall: [1](2] (4]
®

™ . : . ; 3 ntervent (5)
e (IR > e f = [y
| =556 - f ; e ' ——
» w @ ¢ AR s\ . S S Spece vepetid stoctons
v ' £ i b o Y . : X

acor
n—
LS
%

ym——

ZONA INDUSTRIALE SANTO CHIODO

Adioni integrate pragettuali: [ 5] 12]
Intarventi: ()
(§) AzentimcatAns
s

Indusziad perubane

o @ AmonemEGRAR12

(S8 s ) S

LOeEEE®®
)

LEGENDA:

TEMATICHE DEGLI INTERVENTI

@ infrastrutture verdl, filar, boschi, nnaturalizzazions,
parcs sqricale, mitigarione, et ecologica

() Pt sl percorsie Spasi i eaciane, frione socise accessibiits
@) fecupero ptvimonio edlio

() Aerwdo ttane

(@) Avtons oico-serssthn

(B) croszions di rso paesagat e neaticazons i paesaggiraral

(Y ——
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LA RETE CICLABILE: NUOVI PERCORSI PER RAFFORZARE LA RETE ESISTENTE
E DI PROGETTO

Itinerario da Pontebari alla ex ferrovia

Itinerario dal ponte de"a == = |tinerari ciclabili proposti dal P.U.M.5.
- H . .. Raccordo urbano
Spoleto-Norcia Repubblica alla zona 30 di via [EERT=
—— Sede promiscua
* sfrutta alcune viabilita secondarie Benedetto Croce Ciclabile Spoleto-Bevagna

~— Ciclabile Ex Spoleto-Norcia

* consente la definizione agevole di nuovi tratti in Jone30

sede propria nell’area demaniale di piazza d’Armi e [ Aswale
. . i--.1 Progetto
verso colle s. Tommaso, interessando 3 zone 30 di e

Life Park Tessino
I itinerario in alveo-torrente Tessino
It Rampe diaccesso

= Percorsi al contorno

progetto e 1 esistente

sfrutta il ponte
pedonale esistente
piu a valle, da
adeguare alla
percorrenza
ciclabile, per
I'attraversamento
del Tessino,
ricollegandosi poi
ai percorsi proposti
dal progetto Life
_____ S Park Tessino, fuori
BN — 3 | edentro l'alveo

Zona 30 \;ia“"
Benedetto

v
M, J\ *




SPOLETO CITTA SICURA: INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DEI NODI E
FLUIDIFICAZIONE LENTA DELLA CIRCOLAZIONE

La rotatoria a Pontebari e la riammagliatura
della pista ciclabile Spoleto-Bevagna alla Zona
30 di progetto
Inquadramento allargato

LEGENDA:
IL SISTEMA DELLA CIRCOLAZIONE
Senso di marcia attuale

Senso unico di progetto
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SPOLETO CITTA SICURA: INTERVENTI DI MESSA IN SICUREZZA DEI NODI E
FLUIDIFICAZIONE LENTA DELLA CIRCOLAZIONE

La rotatoria a Pontebari e la riammagliatura
della pista ciclabile Spoleto-Bevagna alla Zona
30 di progetto

S.P. n. 451

oy

LEGENDA:
IL SISTEMA DELLA CIRCOLAZIONE
=p Senso di marcia attuale

= Senso unico di progetto
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