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SESSIONE PLENARIA

| TAVOLI DI PARTECIPAZIONE

¥

DIVISIONE DEL GRUPPO
IN TAVOLI TEMATICI

¥

FASE 1 Al TAVOLI :
la presentazione
dell’largomento da trattare

FASE 2 Al TAVOLI:
generazione di idee,
caratterizzate da una logica di
confronto e mediazione

\

FASE 3 Al TAVOLI:
Scelta di un portavoce e
sintesi degli argomenti
trattati al tavolo

| partecipanti dei tavoli scrivono
sui dei post-it criticita o proposte

SESSIONE PLENARIA
CONCLUSICA CON INTERVENTI
DI RESTITUZIONE DEL
PORTAVOCE




STRUMENTI DI PIANIFICAZIONE DELA MOBILITA VIGENTI NEL COMUNE

TAVOLO 1 - Mobilita dolce, zone 30, biciplan e sicurezza stradale

TAVOLO 2 - Zone pedonali, ZTL, e trasporto pubblico

TAVOLO 3 — Nuovi assetti circolatori area del Tessinello piazza della Vittoria
Logistica merci, politiche della sosta e sistemi ettometrici
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ASSE DI INTERVENTO

FOTO

OBIETTIVI DEL PIANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE

AZIONI E STRATEGIE D’APPROCCIO

1.

1 nodi intermodali

2,
La mobilita dolce e la ciclabilita

Favorire I'ntermodalita tra
tutti i sistemi di trasporto

Riqualificare i nodi esistenti ed

incentivare la collocazione dei

nodi di scambio nei quadranti
strategici

Incentivare I'utilizzo dei

parcheggi scambiatori con

il sistema di pubblico
trasporto

Favorire tariffazioni integrate
sosta -TPL su ferro e su
gomma

Ottimizzare la logistica dei nodi di

piazza Vittoria, Posterna e stazione

FS con nuovi assetti e sistema
informobilita con PMV.

il TPL 2

migliorare I'accessibilita alle
fermate e loro sicurezza,

integrazione con AVM e PMV.

pr e
mettere in sicurezza nuovi
nodi di scambio nella zona di
espansione.

Promozione di itinerari
ciclabili con la logica di
continuita e sicurezza.

Promuovere piste ciclabili in
aree periferiche

Potenziare il sistema di
ciclabilita turistica

Incentivare I'uso del bike-
sharing

Potenziare la dotazione di piste
ciclabili con l'individuazione di
ulteriori zone 30 in ambito urbano

Piani di intervento per la

ciclabilita (ottimizzazione della

logistica, della segnaletica ed
implementazione del bike-

Aree di sosta nei principali
nodi strategici della citta e
servizio di bike sharing trail
centro e I'area di espansione

sharing)
Incentivazione per la Costituzi della rete dei Incoraggiare la mobilita dei
4 = q i n i | 3 e 2l 5 3
dotazione di una flotta | Promosione della mobili dolce | "7diViduazione dipercors | Contenimento del waficodl | jnescglonedibike e carsharing | | Peropedbused | meal eletrid pubblicle
Lo ibite; ne LD e s e scolastici (linee edFi)bus) pavgassita CofnE, Emioia e i alterrgztivi ai puna rete di postazioni di
dei consumi energetici impatto ambientale B P merci nel centro storico a basso s e L
N genitori. ricarica.
impatto.
S N . Riorganizzazione degli orari delle q - . = i
. T " - Efficentare I'equilibrio Collegare i parcheggi alla 8 oy 2 £ . = Individuazione di aree dedicate Ottimizzazione della rete dei
4. Potenziare I'utilizzo dei Aumentare la dotazione e la % 3 o 7 5 ZTL e dei sistemi meccanizzati, R z & o
e AR 3 economico del sistema dei zona di espansione con % = ] alla sosta di biciclette e ai percorsi pedonali in
parcheggi in struttura per competitivita dei parcheggi 5 e g . = s o degli abbonamenti per |a sosta di e P - g % £
La sosta 2 e = % trasporti con politiche di sistemi ecosostenibili e reti : - 5 mezzi ecologici nei principali adduzione ai parcheggi di
la sosta residenziale scambiatori = i Z superficie e delle tariffe per i S ¥
parking pricing adeguate dolci i parcheggi di scambio. scambio.
Azioni di regolamentazione e R e i o
Ampliamento delle Z.T.L. Potenziamento della rete di Stimolo ai progetti di e . = . . estensione delle zone
5. 5 = ¥ i 5 controllo della domanda di transito Adozione di schemi a By S o
e deciso potenziamento telecontrollo e video rigualificazione per Superare le cesure prodotte 5 = 7 5 pedonali nei quartieri satellite
d 7 3 2 5 5 2 L e sosta attraverso la protezione di margherita per un’efficace
2TL e Aree Pedonall delle aree pedonali anche | sorveglianza per il monitoraggio | favorire le aree pedonali dalla ferrovia o ; . ‘ e nelle aree a forte
pe & . ambiti pregiati della citta con estensione della pedonalita PR E
oltre il centro storico delle aree protette non solo nelle zone centrali = = = e attrattivita della zona di
sistema di varchi elettronici. =
espansione
. . y . Predi P i 1l i i i flussi
6. Abbattimento dei punti Aumento del livello di sicurezza = ibilita A 9 rEd'SFO"E'."" ?arco s . = rotelz_ .‘me d? .e e d.eb? d EEE?(BIIB"F G ,Iuss' w"A
~ ) neri ad alta incidentality dei nodi Riconoscibilita dei nodi progetti per I'uscita del Messa in sicurezza dei nodi negli incroci rip i sui di percorsi
Spoleto citta sicura bando regionale flussi veicolari indipendenti.
7.

Indicatori della qualita urbana e
dei livelli di efficacia delle azioni

Individuazione,
valutazione e confronto
tra i possibili scenari di

Controllo degli Indicatori di
ingui {

Controllo degl

dicatori di

inquir

ambientale

Controlli degli i isulla

Ricucitura degli itinerari e

sicurezza stradale

della segnaletica

Messa in sicurezza degli
itinerari e attraversamenti

Fluidificazione del traffico per

per migliorare gli indicatori pedonali per migliorare gli e !urare L I dl]
i N inquinamento ambientale
previste nel P.U.M.S. progetto trasportistici indicatori di sicurezza stradale
8. s Riduzione nelle zone Allontanamento del traffico Distribuzione delle micro punte = = .
& Abbattimento S _ S - . s S N — % & s Fluidificazione lenta degli
A o Zone 30 per la riduzione della centrali del traffico Riduzione dei fenomeni parassita verso itinerari alternativi di domanda in fasce orarie piu A . > g =
Regolamentazione della congestione sulle radiali : 5 e o : 4 i e 2 itinerari con risoluzione dei
e velocita parassita e di ricerca inquinanti stop and go con implementazione di ampie (pianificazione degli Ty e e
circolazione parcheggi segnaletica ed infomobilita orari di ingresso/uscita) K
9. Realizzare una maglia Superare la conflittualita del : L : o A ACE ] Individuazione al contorno
St s et Riqu eer le aste deboli Nuova gerarchizzazione della itinerari con nuova 5 . ES
Nuove infrastrutturazioni e viaria chiusa ed traffico di attraversamento con A 2 5 % 5 delle isole ambientali di
[ 5 e le sezioni viarie urbane della rete maglia viaria urbana gerarchizza; e A
el s P interconnessa quello locale/di prossimita : viabilita tangenziali
10.
od Incentivare presso le Messa in sicurezza dei nodi in Ridurre il traffico di Promuovere le zone 30in Diffusione e promozione delle Definizione di percorsi ":3:;;':::":5:?‘?:;:";‘: E: >
di mobilita scuole la mobilita dolce prossimita delle scuole accompagnamento adiacenza alle scuole lineepedibus pedonali protetti bici
per le scuole
Fh,

N TPL integrato, Urbano ed
Extraurbano

Ricalibrazione della rete
del TPL Urbano a cascata
della nuova gara regionale

Ottimizzazione del sistema dei
terminal in area urbana

Instradamento dei mezzi
diretti al terminal sulle aste
meno critiche della rete

Introduzione di servizi a
la

Verifica delle linee attuali e

T Sup
rigidita dell'offerta ed
efficentare il servizio

ottimi i del sistema dei
terminal del T.P.L

Potenziamento delle corsie
preferenziali per 'aumento
della velocita commerciale del
TPL

Verifiche della sostenibilita
ecologica della flotta




IL TRASPORTO PUBBLICO SU GOMMA URBANA

Gestore: Bus Italia
40 linee cosi suddivise:

» 7 linee a frequenza, che
servono i territori a piu alta
densita con servizi
cadenzati, dai 30’ ai 60’, con
servizio tutto I'anno.

» 17 linee ad orario, che
collegano le principali
periferie al centro
capoluogo con alcune
coppie di corse, per lo piu
esercite in orario scolastico,
con servizio de minimis in
periodo non scolastico.

» 16 linee per il servizio
scolastico a porte aperte,
che collegano le periferie
minori al centro capoluogo
effettuando
contestualmente il servizio
scolastico, con servizio
esclusivamente nel periodo
scolastico.
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IL TRASPORTO PUBBLICO SU GOMMA EXTRAURBANA

10 linee cosi suddivise:

»3 da e per la Valnerina (Norcia, Scheggino-s. Anatolia di
Narco, Meggiano-Vallo di Nera)

»1 da e per Terni

»1 da e per Bastardo

»2 da e per Foligno

»2 lungo la Tuderte, da e per s. Brizio-Castel s. Giovanni di
Castel Ritaldi e da Castel Ritaldi a s. Vito

»1 da e per Campello sul Clitunno.

Il capolinea e alla stazione FS, garantendo I'interscambio con i
servizi ferroviari ma non sempre con il sistema urbano, fatta
eccezione per le 2 linee sulla Tuderte che interessano solo
marginalmente il territorio e non si attestano a Spoleto
capoluogo.

Il T.P.L. su gomma tradizionale e affiancato anche ad un servizio
di bus a chiamata, riservato ad alcune specifiche categorie di
utenza (ultrasessantacinguenni e disabili) e gestito dalle locali
associazioni di pubblica assistenza.

K @ TREVI
|
CASTEL SAN GIOVANNI
)

® CAMPELLO
SUL CLITUNND

| IEPRI GIANO
/.UE Rl BELLUMBRIA
28
g
)

'ma. VALLO D

ZEFI @ caNTANATOLIA

IAN

GAVELL
SCHEGGING @ o

@ SAN VALENTIND

Linee da e per

SPOLETO

Es23JE4320E34fEG380E39)
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LA MOBILITA ALTERNATIVA A SERVIZIO DEL CENTRO STORICO E IL NUOVO

SISTEMA INTEGRATO DEL TRASPORTO PUBBLICO E PRIVATO (2/3)
# Rocca

Giro Rt Alzenmessiie.
della Rocea Fuzac del Gucate

Fondaz e g la conservaz-one ed il

Gi-addelly Rucea .
riesbianre i e Lihean

Madonna degli orti -/ [f] Duomo (o ot

Wadcn~a degl rh B CorLi i e Aot 5
ol i o M orplis Figtta dc”Ul Signeeria RIS T
Ex sem nzrice

Ponzianina dls .

Peangsiianirng
Arfitestre romano

Spoletosfera m (| Giardini / Piazza Carducci #) Piazza aeia Liberta

-

spolatosabiera h Bobert booller Cazna dell Ipsacastang _ fEo© assied Pontanc-sane LEffici Pfornaz e Acag ien=2 lurshcs,
B v attan foman I BAaniin! Parzo Sy BAemdie Sarres Chice More g 10 Prastal
Creclatanrs Sradiofo~urae “Aontarone Fusae Archeologicon & Teatre Rama-a

felusec del "petulo 2 del CasTume
Trihurilis
[alazzo 3. ri - Biolicteca comunale
e

i iato: Piazza Campell
Primo tracciato: 1) Piazza delMercato[E] azza Campello

Rocea Albornoziana

Procura della Repubblica Museo Nazicnale del Durato

Casa Romana Giro della Rocea .
@ Piazza Pianciani Falazza Comunale ponte Calle Tor Da domenica Venerdi,
Tribunale Basilica di Sant Eufemia e Museo Diocesana ! d" Saba to e
Duormo a ovedal -
#t Teatro Nuovo Mustodal essuto o dLCORME oL, ansano e Cupt 5. sco g prefestivi

Teatro Nuovo Menatt Teatra Romana Arco di Druse e Germanico
Palazzo Collicola Palazzo Mauri - Biblioteca Comunale

Posterna e . . . . 100-2L00 700- 0100

via Posterna
via Portafuga

_ Torre deir Olio
Secondo tracciato: piazza Torre dell Ol

Chiostro di s. Nicolo

(Fonte Pescaia) Via Salara Vecchia Venerdi’

Via Fonte Pescaia Da domenica sabato e
-r"‘! S. Giovanni Piazza XX settembre a Iovedi =
Torre dell'Olio g:;s:?odc‘sl‘“[c)g;:emco g prEfest_IV’

Posterna e y y 0200 700-0100
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UTILIZZO DEI SISTEMI MECCANIZZATI

203 interviste

Grane parte del campione, I'84%, utilizza i percorsi meccanizzati. Il 14% dichiara di non utilizzarli.

Degli utilizzatori, il 60% li utilizza frequentemente; al contrario il 40% dichiara di usufruirne
raramente.

Il 66% del campione utilizza i percorsi meccanizzati sia in salita che in discesa, mentre il 32%
dichiara di utilizzarli solo il salita.

Il percorso meccanizzato piu utilizzato e il Posterna, indicato dal 43% del campione, a seguire
Ponzianina con il 34% e Spoleto Sfera con il 23%.

Il 60% utilizza i parcheggi ai piedi dei sistemi meccanizzati, contro il 39% che dichiara di non
utilizzarli.

Riguardo le opinioni del campione intercettato sui percorsi meccanizzati, il suggerimento piu
accreditato si riferisce agli orari di apertura e chiusura degli impianti, che secondo il 21%
dell’utenza, dovrebbero essere ampliati.

Il 15% invece ritiene necessario aumentare e/o migliorare la segnaletica.

WiSintagma



LA MOBILITA DOLCE

itinerari ciclabili Spoleto-
Assisi e Spoleto-Norcia
un'attrattiva turistica prima
e, con la realizzazione del
raccordo urbano tra le due,
un possibile modo di

muoversi dentro la citta //

Legenda
éh _ Ciclabile Spoleto-Assisi
#h__ Ciclabile ex Spoleto-Norcia
dch__ Raccordo ciclabile urbano
Mura medioevali
==== Tratto demolito-anni'60
— Tratto esistente

WiSintagma



LA PROPENSIONE ALL’USO DELLA BICICLETTA

Ad usare la bicicletta sono circa il 30% degli utenti intercettati, soprattutto per sport/tempo libero
Il 23% la usa saltuariamente (qualche giorno al mese) e il 6,7% abitualmente nella bella stagione.
Solo il 3,3% dichiara di utilizzare la bicicletta tutti i giorni o quasi durante tutto I'anno.

Sugli itinerari da dotare di percorsi ciclabili, il 34% indica il tragitto dal centro ai quartieri e viceversa,
seguito dal 29% che propone itinerari di penetrazione all’'interno del centro storico.

I1 53% del campione che va in bicicletta pensa sia necessario aumentare il numero di rastrelliere in
citta.

Lo spostamento modale (treno/bus + bici) non viene effettuato dal campione: solo I'1,7% dichiara di
compierlo.

Gran parte dei viaggi in bici e sotto ai 5 km (35% del campione), a seguire il 29,4% effettua uno
spostamentotrai1l0ei20kmeil 26,5% trai 20 e i 50 km. Il 6% effettua in bicitrai5ei 10 kmeil 3%
invece oltre 50 km.

Il 68% del campione dichiara che la paura del furto della bicicletta, non lo condiziona nell’'uso della
stessa e il 10,2% e stato derubato della bicicletta negli ultimi 2 anni.

WiSintagma



LA CAMPAGNA INDAGINE: ELENCO DELLE ATTIVITA
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INTERVISTE A CITTADINI

* Interviste all’'utenza sistematica sul principale spostamento della giornata*™

* Modalita di distribuzione online

WiSintagma



IL MODELLO DI SIMULAZIONE: RICOSTRUZIONE ED ANALISI DELLA
SITUAZIONE ATTUALE

ANALISI DELLA DOMANDA: riparto modale
per gli spostamenti da/per il Comune di Spoleto

Treno 452  2,11%

Tram Al e

Metropolitana 1 000% . .
Autobus urbano 1115  5,19% e |
Autobus extraurbano 456  2,13% Motorizzati 90,03%

Autobus aziendale o scolastico 399 1,86%

Auto privata conducente 12.841| 59,83%

Auto privata passeggero 3.787| 17,65% Privato | 87,44%
Moto 267 1,24%

Bicicletta 53] 0,25%

A piedi 2.023] 9,43% Non motorizzati 9,97%

Altro mezzo 64 0,30%

Riparto Modale ComunediSpoleto
Treno; 2,11%

Altro mezz0; 0,30% Autobusurbano;5,19%  aytobus aziendale
Tram; 0,02% i 499

Bicicletta; 0,25% Metropolitana; 0,00%_\ | y oscolastico, 2.49%

Moto; 1,24% Autobus aziendale o scolastico; 1,86%

HTreno

W Tram

B Metropolitana

B Autobus urbano

B Autobus extraurbano

W Autobus aziendale o scolastico
B Auto privata conducente

B Auto privata passeggero

¥ Moto

H Bicicletta

u Apiedi

W Altro mezzo




IL RILIEVO DELLA SOSTA

11 zone di sosta

Domanda rilevata in 3 fasce
orarie:

11:00-13:00

17:00-19:00

Oltre le 22:00

Tipologia di stalli rilevati:
Pagamento (parcometro e
riservati a residenti e a&onati)
Particolari (disabili,
carico/scarico, e riservati a
categorie particolari, per
esempio forze dell’ordine, taxi,
ambulanze, ecc.)
Gratuiti (disco orario e
regolamentati con stalli e/o
segnaletica verticale)
Auto in divieto.

4

10
9
Legenda

ZTL SettoriSosta 6 R - Piazza Rodari
F TmA 1 7 SR - strada Romana
:"“: ZTL A1 2 8 Mura medioevali
D ZTLB 3 9 ==== Tratto demolito-anni'60

ZILC 4 10 Tratto esistente

5 H - ospedale




LE RISULTANZE DEL RILIEVO DELLA SOSTA

Dal quadro d’insieme emerge come |'offerta totale nella zona di espansione oltre le
mura medievali sia sempre superiore alla domanda: il divieto rappresenta una
piccola percentuale del totale, ed € per lo piu legato ad abitudini scorrette
dell’utenza, mai alla mancanza di stalli.

Nell’area storica della citta, in particolare nell’acropoli, nella Z.T.L., tra piazza s.
Domenico e viale Matteotti quadrivio, gli equilibri si modificano, individuando in
alcune vie una carenza di stalli che porta la sosta tollerata e/o in divieto.

SPOLETD - Andamento i o lier o doffa so=ta nells zona &l oontor no del centro storico - pongdo invennale
Fone aggnogate

= 1]

ANEl -}
1205

N PEGULANERTATA
FISE ATA
B PALANERN T

Hul -

CFPEATA Offerta 11-13 M-mam 17-19 “' Oltre 22

WiSintagma




IL PUNTO DEI VISTA DEI CITTADINI RIGUARDO A...

E' favorevole alla
creazione/estensione di zone

pedonali nella citta di Spoleto? ...ZONE PEDONALI
12%
‘ Il 42% si dichiara favorevole alla creazione/estensione delle
e zone pedonali in citta, specificando principalmente il centro
storico (42% sul totale favorevole) e il centro in genere (9%).
La tabella a lato riporta nel dettaglio le aree indicate per la
creazione/estensione delle zone pedonali.

42%

= No =Si = Nonrisponde

...ZONE A TRAFFICO LIMITATO (Z.T.L.)

E' favorevole alla
Prevalgono gli utenti non favorevoli, pari al 46%, ma € comunque creazione/estensione di ZTL nella
interessante il 42% che si dichiara favorevole. Il restante 12% non risponde. citta diSpoleto?
Il 68% dell’utenza, favorevole ad interventi di ZTL, indica come orario di 12%
funzionamento, tutto il giorno (ad eccezione del carico/scarico merci); il
13% si dichiara favorevole alla chiusura del varco solo il pomeriggio e il 7,4%
solo la notte. A seguire il 6% che indica solo la mattina, mentre il restante
6% non risponde.
Il campione che non é favorevole alle ZTL pensa che siano sufficienti quelle
gia esistenti (20% sul totale sfavorevole) e indica come principali criticita
I'accessibilita (9%) e gli svantaggi economici conseguenti alla chiusura del =Si =No = Non risponde
varco (2,7%).

42%

WiSintagma



IL MODELLO DI SIMULAZIONE: RICOSTRUZIONE ED ANALISI DELLA

SITUAZIONE ATTUALE

ZONIZZAZIONE Software: Cube6

71 zone di traffico, cosi suddivise:

» 15 zone di traffico all’interna della cinta
muraria medioevale, da 101 a 115

» 25 zone di traffico nell’area di prima
espansione del nucleo urbano capoluogo,
da 201 a 225

» 25 zone di traffico per il resto del
territorio comunale, da 301 a 325

»6 zone di traffico per I'esterno del
territorio comunale, corrispondenti alle
principali direttrici di traffico

WiSintagma



IL MODELLO DI SIMULAZIONE: RICOSTRUZIONE ED ANALISI DELLA

SITUAZIONE ATTUALE

IL GRAFO E LA RETE

»2.381 archi
»1.074 nodi
»71 centroidi

» 222 connettori

LE CURVE DI DEFLUSSO

Lunghezza volau\?
= * 60 * | 1+ocx ( )
Vr S

volau  rappresenta il flusso assegnato dal modello;

S corrisponde alla capacita di saturazione;

x € f sono iparametri legati alla geometria
dell’infrastruttura, associati direttamente al
linktype;

VT rappresenta la velocita di flusso libero.

WiSintagma



RILIEVO AUTOMATICO DEI FLUSSI DI TRAFFICO

LEGENDA:

Rilievo flussi al cordone (In ingresso a Spoleto)

S83 da Nord uscita Spoleto nord
Via Sandro Pertini

Via Guglielmo Marconi

85418

S83 da Sud uscita Spoleto nord
$8395
Localita San Sabino

Rilievo flussi sezioni interne (Bidirezionale)
Rilievo flussi sezioni interne (Monodirezionale)

Strada di Collerisana, in uscita da Spoleto

Strada di Collerisana, in ingresso a Spoleto

55418, dir. centro

58418, dir. zona industriale San Nicold

Via Guglielmo Marconi, in ingresso a Spoleto

Via Guglielmo Marconi, in uscita da Spoleto

Via Guglielmo Marconi, dir.sottopasso verso il centro

Via Guglielmo Marconi, dir.incrocio con via di Piazza d'Armi
Via dei Filosofi, dir. incrocio con via Giordano Bruno

Via del Filosofi, dir, rotatoria localita San Nicold

Via dei Filosofi, dir. via del Tessinello

Via dei Filosofi, dir. sottopasso ferroviario

55418, dir.rotatoria incrocio con via Flaminia Vecchia
55418, dir.rotatoria Piazza Vittoria

Viale Trento e Trieste, dir. Stazione ferroviaria

Viale Trento e Trieste, dir. Largo Melvin Jones (rotatoria)
Viale Martiri dell Resistenza, dir. Largo dei Tigli

Viale Martiri dell Resistenza, dir. Ospedale

Viale Giacomo Matteotti, dir. Centro

Viale Giacomo Matteotti, dir.incrocio con v.le M.Resistenza
Via Loreto, in ingresso a Spoleto

Via Lorsto, In uscita da Spoleto

Viia Don Pietro Bonilli

Via Goffredo Mameli

Via Pierleone

Via Brignone

Via Valadier

Via Flaminia vecchia

Sezioni totali indagate con | radar




RILIEVO AUTOMATICO DEI FLUSSI DI TRAFFICO

Conteggio automatico e continuativo sulle 24
ore, dei flussi di traffico, in 37 postazioni di
rilievo del comune di Spoleto, , con tecnologie
Radar di proprieta Sintagma nel giorno feriale,
prefestivo e festivo.

.....

Grafico e tabella di uscita dei dati rilevati con il sistema Radar

Apparecchiature Radar Sisas: sistema radar ad effetto Doppler in grado di rilevare e visualizzare

la velocita del veicolo dentro il fascio radar, la sua lunghezza (in cm) e il gap temporale tra un
veicolo e il successivo (modalita counting). | dati registrati vengono elaborati tramite grafici e
tabelle in formato .x/sx per diversi intervalli di tempo (frazioni di ora, orario, giornaliero). Il
programma restituisce anche il dato in veicoli equivalenti ottenuti dal numero di passaggi
moltiplicato per i seguenti pesi:

>
>
>
>
>

bici/moto =0,5;

auto=1;

veicoli commerciali leggeri = 1.5;
veicoli commerciali pesanti = 2.5;
autobus = 2.5.

C01_SS3daNord_UscitaSpoletoNord_Ingresso_giov_23-11-2017.xlsx

.
Novembre/dicembre

Orario BM AT VCL vee AN VEQ

0:0-1:0 0 39 2 [} 0 42

1:0-2:0 0 20 1 V] 0 21,5 2017

2:0-3.0 0 2 1] )] 0 2

3:0-4:0 0 3 1] 1] 0 3

4:0 - 5:0 o] 5 1 1 0 9

5:0-6:0 0 11 3 1 ) 18

6:0-7:0 1 34 5 4 0 52

7:0- 80 0 176 13 10 0 220,5

8:0-9:0 0 300 25 16 1 3775

9:0-10:0 2 239 11 8 0 276,5

10:0-11:0 3 206 14 12 0 258,5

11:0-12:0 0 192 8 5 0 216,5

12:0-13:0 0 181 6 7 8] 207,5

13:0-14:0 2 169 12 9 0 210,5

14:0-15:0 1 185 10 4 0 210,5

15:0- 16:0 3 221 9 12 ) 266

16:0-17:0 3 223 16 5 0 261

17:0-18:0 3 280 12 2 o] 304,5

18:0-19:0 0 242 8 3 0 261,5

19:0- 20:0 2 172 2 3 0 1835

20:0-21:0 4 126 2 o] 0 131

21:0-22:0 0 86 1 1] 0 87,5

22:0-23:0 0 60 1 o (8] 61,5

23:0-23:5 1 68 0 V] o] 68,5

Radar nella sezione CO1 SS3 da
Nord, uscita Spoleto nord

segnaletica
i

3. CARATTERISTICHE TECNICHE DEL SISTEMA

Antenna

© Tecnologiaantenn: planare
© Frequenza di funzionamento 1 24.125Chz
* Angolo del fascio di onde: ne

* Polenza di uscita Smw,

Interfaccia software del sistema
Radar

Scheda tecnica Radar Sisas

WiSintagma



INCROCIO 2 - Incrocio tra viale Martiri della Resistenza, via del Tessinello e Largo dei Tigli

Flussi

In ingresso all’'incrocio

In uscita dall’incrocio

Largo dei Tigli N
_ " SezioneC _ P(Ja
530 B.0E | A B
45 - ¢ = 78 /S [sosis | w5

i

S

’ﬁ
FASCIA OR " /0 A FASCIAOR| VEQ
:30 - 7:45 162, < ..!" = 5 N : 7:30 - 7:45 102, |
45 8.0 143, Sl d M 4 S /
:?5- 8;3120 26135; R N / 8:0 - 8:15 199,5].
:15-8: L = : | 8:15 - 8:30 179
:30 - 8:45 14 [ SezioneA | << 8:30-845 | 138
45 - 9:0 131, 4 FASCIAOR] VEQ | 4 gods-o0 1 1508
0-9 16 . Z 4 3 (490 - 9:15

A . AV g 745-80 | 1888 EN9:15 - 9:30

y 8:15 - 8:30 S Piazza Vittoria

Viale Martiri della 845-90 | 1525/ 0

Resistenza 9:0-9:15 | 182,50 SO

- 9.15-9:30 | 2185) .

A

i3
Sezione B

&

\ \ : a ;
!,\ '.51:
5 r f

"ot

&




IL MODELLO DI SIMULAZIONE: RICOSTRUZIONE ED ANALISI DELLA

SITUAZIONE ATTUALE

Assegnazione della matrice attuale (HdP 07:45 - 08:45) alla rete
attuale - veicoli equivalenti/or

sch; B f@ SMIAL NN — N\ A
N %
’

s

WiSintagma




IL MODELLO DI SIMULAZIONE: RICOSTRUZIONE ED ANALISI DELLA

SITUAZIONE ATTUALE

LA MATRICE CALIBRATA

15.201 veic.eq./h nell’area di studio

E

10,9% (1.651)

36,3% (5.516)

46,4% (7.047)
6,5% (987)

Distribuzione del traffico veicolare: matrice calibrata 2018,
ora di punta 7:45 — 8:45

WiSintagma




IL MODELLO DI SIMULAZIONE: RICOSTRUZIONE ED ANALISI DELLA

SITUAZIONE ATTUALE

Assegnazione della matrice attuale (HdP 07:45 - 08:45) alla rete
attuale

o [0
WiSintagma



